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Der Gemeinderat Welling beriet in seiner Sondersitzung am 2. Juli 2013 tiber die Einfiihrung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf allen Gemeindestraen. Ein entsprechender Antrag wurde
zustimmend zur Kenntnis genommen. Um jedoch einen ,,Schilderwald“ zu vermeiden, wurde die
Verwaltung gebeten, in Zusammenarbeit mit der Mobilititswende Weliling eine Liste mit Strallen zu
erstellen, in welchen Tempo 30 Sinn macht.

Im vorliegenden Dokument stellt die Mobilitdtswende ein Konzept vor, das eine Beschrankung der
Geschwindigkeit auf den meisten Gemeindestrallen bei deutlicher Reduzierung der Schilderanzahl
ermoglicht. Eine Liste der 114 Stralen ist hierfiir nicht ausreichend, weil damit weder
zusammenhdngende Zonen noch Vorfahrtsregelungen dargestellt werden konnen.

Vorziige von 30 km/h innerorts
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bietet grundsétzlich zahlreiche Vorziige:

* Der Anhalteweg ist bei Tempo 30 weniger als halb so lang wie bei Tempo 50. Dadurch sinkt die
Unfallwahrscheinlichkeit erheblich.

* Bei einem Unfall mit Tempo 30 ist das Risiko fiir schwere und tédliche Verletzungen
ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer nur halb so grof§ wie bei Tempo 50.

* Wird die Geschwindigkeit von Tempo 50 auf 30 reduziert, sinkt die Larmbelastung in gleichem
MaRe, als wiirde die Verkehrsmenge halbiert.

* Schwichere Verkehrsteilnehmer (Kinder, Fugdnger, Radfahrer, behinderte und alte Menschen)
profitieren in besonders hohem Mafe von Tempo 30.

* Verkehrsraum wird zum Lebensraum, Respekt und Riicksichtnahme kénnen sich besser
herausbilden, Radfahren wird attraktiver, Kinder diirfen zu Ful8 zur Schule gehen.

* Die Attraktivitdt von Schleichwegen und Abkiirzungen sinkt.

* Auf den meisten innerértlichen StrafSen gilt bereits Tempo 30. Eine einheitliche Beschrankung
sorgt fiir klare Verhéltnisse und ermoglicht eine Reduktion der Verkehrszeichen.

*  Wegen der wenigen kurzen noch nicht auf Tempo 30 beschrdnkten Stralenabschnitte erh6ht sich
die Reisedauer (von Tiir zu Tiir) fiir Kraftfahrer nur marginal.

* Geringere Anforderungen an Fahrbahnbeschaffenheit und Winterdienst.

* Auf Strallen mit Tempo 30 ist Mischverkehr die regelméaBige Lésung, auf den Bau von
Radverkehrsanlagen kann daher verzichtet werden.

Aus diesen Griinden befiirworten etwa der wissenschaftliche Beirat des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, der Deutsche Stddtetag, das Umweltbundesamt, der Verkehrsclub
Deutschland, der ADFC und der FUSS e.V. 30 km/h als Regelgeschwindigkeit innerhalb geschlossener
Ortschaften.

Speziell in WeRling ist die flichendeckende Einfiihrung von Tempo 30 ein wesentlicher Schritt hin zu
einer menschenfreundlicheren und nachhaltigeren Mobilitatskultur, wie sie auch in der Rahmenplanung
HauptstralSe des Biiros Dragomir Stadtplanung zum Ausdruck kommt. Diese vergleichsweise
kostengiinstige MaBnahme ist geeignet, um alle Biirgerinnen und Biirger abseits der HauptstraSen in den
Genuss von Verkehrsberuhigung zu bringen.



Vorteile des Konzepts

Das im folgenden beschriebene Konzept der Mobilitdtswende bietet wesentliche Vorteile gegentiiber der
aktuellen Beschilderung:

* Auf den meisten frei zugdnglichen Gemeindestrallen gilt Tempo 30.

* Die Anzahl der relevanten (d. h. geschwindigkeitsbeschrankenden und vorfahrtsregelnden)
Schilder wird von 155 auf 81 reduziert.

* Die Attraktivitdt von Schleichwegen/Abkiirzungen nimmt ab.

Voriiberlegungen und MaBnahmen

Als Arbeitsgrundlage erstellte die Mobilitdtswende eine Karte, auf der alle Strallen(abschnitte) rot
markiert sind, auf denen (wenigstens in einer Richtung) schneller als 30 km/h gefahren werden darf (siehe
Titelseite). Aus ihr wird ersichtlich, dass in vielen Wohngebieten bereits Tempo 30 gilt.

In den fiinf schon heute existierenden 30-Zonen (Demos-Siedlung, Walchstadter
Weg/Fabergstralle/Bognerweg, Am Kreuzberg, Oberpfaffenhofen Nord, Hochstadt KirchenstralSe) flieft
der Verkehr entspannt und weitestgehend unfallfrei. Dabei ist der Beschilderungsaufwand aulerordentlich
gering. Aufgrund dieser positiven Erfahrungen schldgt die Mobilitdtswende vor, auch in den iibrigen
Wohngebieten moglichst auf 30-Zonen zu setzen. Fiir Gewerbegebiete und nicht zusammenhdngende
Stralen sind hingegen nur explizite Geschwindigkeitsbegrenzungen zuldssig bzw. sinnvoll.

Das im folgenden beschriebene Konzept setzt folgende Manahmen um:
* Ausweisung von 30-Zonen in Wohngebieten.
* Keine explizite 30-Beschilderung in kurzen Sackgassen und Stralen mit Zugangssperre.
* Entfernung unnoétiger Schilder zur Geschwindigkeitsbeschrankung.

¢ Keine Anderung von Parkregelungen.

Gebiete

Zur Darstellung des Konzepts definiert die Mobilitdtswende sieben Gebiete A bis G, in denen die
Geschwindigkeit nur teilweise oder noch gar nicht auf 30 km/h beschrénkt ist (siehe Titelseite). Fiir diese
Gebiete schldgt die Mobilitdtswende konkrete Losungen zur Geschwindigkeits- und Vorfahrtsregelung
vor. Nicht erwdhnte bzw. eingezeichnete Stralen und Beschilderungen sollen unverédndert bleiben. Kreis-
und Staatsstrallen sowie die Hauptstralle werden nicht betrachtet.; sie stellen das
HauptverkehrsstraBennetz dar, wo Geschwindigkeitsbeschrankungen nur aufgrund besonderer
Gefahrenlage (z. B. uniibersichtlicher Verlauf der Gautinger Strale in Oberpfaffenhofen) oder im Bereich
von schiitzenswerten Einrichtungen (z. B. Welllinger Strale in Hochstadt beim Hort) genehmigt werden.

Das hier dokumentierte Konzept ist unter www.mobilitaetswende-wessling.de als interaktive Karte auf
Open-Street-Map-Basis verfiigbar. Durch die Moglichkeit zu zoomen sind darin Details besser erkennbar.
Per Menti lasst sich jederzeit zwischen alter Beschilderung und der Losung der Mobilitdtswende
umschalten.

Historie

Das urspriinglich von der Mobilitdtswende entworfene Konzept wurde mit dem
Verkehrsberuhigungsverein abgestimmt und am 18. November 2013 der Gemeindeverwaltung (Herr

Muther, Frau Schuster) vorgestellt. Dabei erorterte Verbesserungsvorschldge und Hinweise wurden


http://www.mobilitaetswende-wessling.de/
http://www.mobilitaetswende-wessling.de/daten/2013-11-18_tempo-30.pdf
http://mobilitaetswende-wessling.de/daten/2013-11-03_tempo-30-konzept.pdf

anschliefend eingearbeitet. Die Fassung vom 25. November 2013 wurde der Unteren Verkehrsbehorde
zur Priifung vorgelegt. In einer ausfiihrlichen Stellungnahme vom 24. Juni 2014 (Frau Forsman) wurden
folgende wesentliche Informationen und Schliisse riickgemeldet:

*  Gewohnliche Geschwindigkeitsbegrenzungen sind laut § 45 StVO nur bei besonderer
Gefahrenlage rechtméllig und miissen entsprechend begriindet werden.

* Tempo-30-Zonen diirfen hingegen in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fullgdnger- und
Radverkehrsdichte ohne besondere Begriindung angeordnet werden.

*  Um durch Tempo-30-Zonen eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erzielen, sind gezielte bauliche
MaRnahmen (Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen, Fahrbahnversitze,
Gehwegverbreiterungen, Inseln in Kreuzungsmitte, Oberflichenverdnderungen) oder eine
konsequente Uberwachung erforderlich.

* Alle im Konzept vom 25. November 2013 vorgeschlagenen Tempo-30-Zonen sind
,,hachvollziehbar*.

AuBerdem wurden konkrete Hinweise, Entscheidungshilfen und Bewertungen zum Konzept gegeben, die
in die vorliegende Version eingeflossen sind.

In der Fassung vom 10. Mérz 2017 wurden die zwischenzeitliche Herabstufung der Griinsinker Stralle zur
Gemeindestralle und die neu erbaute Fliichtlingsunterkunft eingearbeitet.

Der vorliegende Vorschlag entspricht weitgehend dem Konzept der Mobilitdtswende vom 10. Marz 2017.
Abweichend davon wurden auf Wunsch von Mitgliedern des AK mobil & lebenswert einige Tempo-30-
Beschrankungen entfernt, sodass die Anzahl der Schilder um 74 statt 65 reduziert werden kann.
Allerdings sind die vorgeschlagenen Mallnahmen dadurch nicht mehr durch einheitliche,
nachvollziehbare Kriterien begriindet, sodass kein durchgéngiges Konzept gegeben ist. Daher empfiehlt
die Mobilitdtswende, das Konzept vom 10. Mdrz 2017 unverdndert umzusetzen.


http://www.mobilitaetswende-wessling.de/daten/2017-03-10_tempo-30-konzept.pdf
http://www.mobilitaetswende-wessling.de/daten/2013-11-25_tempo-30-konzept.pdf




A BahnhofstraRe — dstliche SchulstraRe — Griinsinker Stral3e

In diesem Gebiet gibt es bisher keine Geschwindigkeitsbeschrankung, obwohl es von
Verkehrsteilnehmern aller Art stark frequentiert wird, es teilweise recht uniibersichtlich und beengt zugeht
und die bauliche Gestaltung der BahnhofstrafSe eine Durchfahrt mit 50 km/h kaum erméglicht. Die
Mobilitdtswende sieht vor, das Gebiet als 30-Zone auszuweisen, welche mit den bestehenden 30-Zonen in
der Etterschlager Stralle sowie in der Fabergstralle und der westlichen SchulstralSe verschmilzt. AulSerdem
beginnt die 30-Zone an der Grundbreite an der Einmiindung in die HauptstraSe. Diese Losung hat
folgende Vorteile:

* Geringere Gefdahrdung der zahlreichen FuRRgianger und Radfahrer.
*  Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Schleichweg-/Abkiirzungsverkehr.

Die Vorfahrtsregelungen an der Kreuzung Griinsinker Strafle — Schulstralle sowie an den Einmiindungen
Ackerweg, Fabergstrae und Etterschlager Strae werden dadurch nach rechts-vor-links geédndert.

Entgegen dem Konzept der Mobilitdtswende bleiben Buchenweg und nordéstlicher Seeweg/Fischerweg
unbeschrénkt, sodass zwei 30-Zone-Schilder weniger benotigt werden.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 16 (6 x 30-Zone; 5 x Vorfahrtstralle; 3 x Vorfahrt
gewdhren; 2 x Stop) auf 5 (5 x 30-Zone) reduziert.



Gebiet A: Vorschlag des AK mobl lebenswert..
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B Meilinger Weg - Steinebacher Weg - Max-Doerner-Weg

Westlich der HauptstrafSe gilt in diesem Gebiet bereits 30 km/h, wahrend auf der 6stlichen Seite noch 50
km/h erlaubt sind. Die Mobilitdtswende sieht vor, das gesamte Gebiet als 30-Zone auszuweisen. Diese
Losung hat folgende Vorteile:

* Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Schleichweg-/Abkiirzungsverkehr.
* Erhebliche Reduzierung der Schilderanzahl.

Die Vorfahrtsregelung an der Kreuzung Meilinger Weg — Steinebacher Weg wird dadurch nach rechts-
vor-links gedndert. Um die Sichtbeziehungen in Richtung Unterfiihrung zu verbessern, sollte an der
nordwestlichen Ecke ein Spiegel angebracht werden.

Um tatsdchlich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf dem geraden, gut ausgebauten &stlichen
Steinebacher Weg zu erreichen, sollten bauliche Mafinahmen in Erwdgung gezogen werden. Denkbar
widren etwa Fahrbahnversatze durch wechselseitige Parkplatze (fiir Seebesucher, Pfarrstadel und neue
Schule), méglichst winterdienst- und radverkehrsfreundliche Bremsschwellen oder
Oberfldachenveranderungen.

Die 30-Zone erstreckt sich weiter ins Gebiet C. Die Aufteilung in zwei Gebiete ist historisch bedingt und
wurde zur tibersichtlicheren bildlichen Darstellung beibehalten.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 23 (13 x 30 kmh; 1 x 50 kmh; 2 x Stop; 4 x Vorfahrt, 2 x
Vorfahrt gewéhren; 1 x Vorfahrtstralle) auf 7 (5 x 30-Zone; 2 x Radfahrer kreuzen) reduziert.
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Gebiet B alt: Strallen und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.
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Gebiet B: Vorschlag des AK mobil & lebenswert..
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C Ettenhofener StraBe - Am Karpfenwinkel - Am Kreuzberg - Uferweg

Die in diesem Gebiet gegenwartig geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen machen einen
inkonsistenten Eindruck. So ist beispielsweise nicht nachvollziehbar, warum im Kreutweg 50 km/h
erlaubt sind, wéhrend die parallel verlaufende Ettenhofener StralSe mit fiinf 30-Schildern ausgestattet ist.
Entsprechend der Empfehlung der Unteren Verkehrsbehorde sieht die Mobilitdtswende vor, das gesamte
Gebiet als zusammenhédngende 30-Zone auszuweisen. Dadurch wird die Route Ettenhofener Stralfe — Am
Karpfenwinkel — Am Kreuzberg — Uferweg nicht mehr als Durchgangsverbindung vom siidlichen
Ortsende Wefllings nach Oberpfaffenhofen, sondern als Wohngebiet mit rechts-vor-links-geregelter
Vorfahrt interpretiert (wie z. B. die Route Etterschlager Strale — An der Grundbreite — Bachelédcker —
TannenbergstralSe — Mischenrieder Weg).

Diese Losung hat folgende Vorteile:
*  Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Schleichweg-/Abkiirzungsverkehr.
* Erhebliche Reduzierung der Schilderanzahl.

Um eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der fast geraden, gut ausgebauten nordéstlichen Ettenhofener
StralSe zu erreichen, sollten bauliche Mallnahmen in Erwédgung gezogen werden. Denkbar wéren etwa
moglichst winterdienst- und radverkehrsfreundliche Bremsschwellen, Fahrbahnverséitze durch
wechselseitige Parkpldtze oder Oberflichenverdnderungen. (Ferner wiirde der Abschnitt Pfarrstadel —
Spielplatz durch die Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich erheblich an Attraktivitdt gewinnen.)

Am Wasserberg wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, weil mangels geschlossener
Fahrbahnoberfldche erhohte Rutsch- und damit Unfallgefahr besteht. Im Prinz-Alfons-Weg endet die 30-
Zone vor der Einmiindung Schiefstdtte, um die bestehende, radverkehrsfreundliche Vorfahrtsregelung
beibehalten zu kénnen; alternativ (und zweckmaéRiger, aber nicht vollstdndig regelkonform) kénnte die
Schiefstétte in die Zone einbezogen und ausnahmsweise dennoch die Vorfahrt entsprechend geregelt
werden.

Die 30-Zone erstreckt sich weiter ins Gebiet B. Die Aufteilung in zwei Gebiete ist historisch bedingt und
wurde zur tibersichtlicheren bildlichen Darstellung beibehalten.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 68 (1 x 30-Zone; 37 x 30 kmh; 1 x 30 kmh Ende; 3 x 50
kmh; 2 x Vorfahrt; 9 x Vorfahrtstralle; 12 x Vorfahrt gewdhren; 3 x Stop) auf 14 (10 x 30-Zone; 2 x 30
kmh; 1 x Vorfahrt; 1 x Stop) reduziert.

15
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Gebiet C alt: StralSn und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.
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D Oberpfaffenhofen Ost

In diesem wachsenden Wohngebiet gilt derzeit fast iiberall 50 km/h, obwohl die bauliche Gestaltung dafiir
grolSteils nicht geeignet ist. Die Mobilitdtswende sieht vor, das Gebiet als 30-Zone auszuweisen.
Auferdem wird gemal Vorschlag der Unteren Verkehrsbehorde die bestehende 30-Zone im Auweg bis
zum Ortsrand erweitert. Diese Losung hat folgende Vorteile:

* Maximale Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Schleichweg-/Abkiirzungsverkehr.
¢ Keine Anderung der Vorfahrtsregelung.

Entgegen dem Konzept der Mobilitdtswende bleiben Hochweg und Am Siehsnichtgern unbeschrénkt,
sodass drei 30-Zone-Schilder weniger benotigt werden.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 2 (2 x 30-Zone) auf 9 (9 x 30-Zone) erhoht.

21
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Gebiet D alt: Strallen und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.




Gautinger Strafe

Gebiet D: Vorschlag des AK mobil & lebenswert.
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E Neuhochstadt

In diesem Gebiet gilt bereits nahezu flichendeckend 30 km/h. Mit neun 30-Schildern in der
Neuhochstadter Stralle wird dabei unverhéltnisméaRig groer Aufwand getrieben. Die Mobilitdtswende
sieht vor, das Wohngebiet als 30-Zone auszuweisen. (Ferner empfehlen wir dringend, an der Einmiindung
Neuhochstadter StralRe — STA 6 Vorfahrt gewdhren durch Stop zu ersetzen und einen Spiegel anzubringen,
um die gefdhrliche Querung des stark abschiissigen Geh- und Radwegs zu entschérfen.) Auferdem wird
auch die Waldsiedlung zur 30-Zone. Diese Lésung hat folgende Vorteile:

* Verkehrsberuhigung durch liickenlos Tempo 30.
* Reduzierung der Schilderanzahl.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 14 (9 x 30 kmh; 2 x Vorfahrt; 1 x Vorfahrt gewahren; 2
x Stop) auf 12 (3 x 30-Zone; 4 x 30 kmh; 2 x Vorfahrt; 3 x Stop) reduziert.
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Gebiet E alt: Strallen und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.
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Gebiet E: Vorschlag des AK mobil & lebenswert.
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F Hochstadt

Ahnlich wie im Gebiet C erscheinen die Geschwindigkeitsbegrenzungen in Hochstadt inhomogen.
Wahrend in den westlichen und siidlichen Bereichen 50 km/h erlaubt sind, gilt im restlichen Ortsteil fast
tiberall 30 km/h. GemdR der Empfehlung der Unteren Verkehrsbehorde sieht die Mobilitatswende vor, den
zusammenhdngenden Bereich 6stlich der Welllinger Strale sowie Am Bichl und Flurweg als 30-Zonen
auszuweisen. Diese Losung hat folgende Vorteile:

*  Verkehrsberuhigung durch liickenlos 30 km/h.
* Reduzierung der Schilderanzahl.

Um eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der geraden, gut ausgebauten Dorfstralle zu erreichen, sollten
bauliche MaRnahmen in Erwdgung gezogen werden. Denkbar wéren etwa Fahrbahnverséitze oder
-verengungen oder Oberflachenverdnderungen.

Die DorfstraBe bleibt entsprechend StVO vorfahrtsberechtigt, da dort Linienbusse verkehren. Am
Taschenbaum wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, weil die Fahrbahn zu schmal fiir die
Begegnung zweispuriger Fahrzeuge ist.

Entgegen dem Konzept der Mobilitdtswende bleiben Wiesenweg, Angerweg, Am Wiesmahtweg, Flurweg
und Viehrutenweg unbeschrankt, sodass drei 30-Zone-Schilder und ein 30-km/h-Schild weniger benétigt
werden.

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 29 (4 x 30-Zone; 14 x 30 kmh; 1 x 50 kmh; 1 x
Vorfahrtstralle; 4 x Vorfahrt; 5 x Vorfahrt gewéhren) auf 20 (9 x 30-Zone; 1 x 30 kmh; 5 x Vorfahrt; 5 x
Vorfahrt gewéhren) reduziert.

29



Gebiet F alt: StraBen und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.
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Gebiet F: Vorschlag des AK mobil & lebenswert.
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G Argelsrieder Feld — ndrdliche Argelsrieder StralRe

In diesem Gebiet sind bisher {iberall 50 km/h erlaubt. Die Mobilitdtswende sieht vor, die zuldssige
Geschwindigkeit in den bebauten Abschnitten auf 30 km/h zu begrenzen, ohne die Vorfahrtsregelungen zu
dndern. Diese Losung hat folgende Vorteile:

* Geringere Gefdahrdung der zahlreichen FuBgénger und Radfahrer.
*  Verkehrsberuhigung und Reduzierung von Schleichweg-/Abkiirzungsverkehr.
*  Akzeptanz durch Kraftfahrer wegen 50 km/h in unbebautem Abschnitt.

Im Argelsrieder Feld wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, weil hohes Fulgdnger- und
Radfahreraufkommen herrscht und viele stark frequentierte, schwer einsehbare Grundstiickseinfahrten zu
erhohter Unfallgefahr fiihren. In der nordlichen Argelsrieder Strale wird die Geschwindigkeit auf 30
km/h begrenzt, weil eine stark frequentierte Discounter-Grundstiickseinfahrt und zahlreiche Querungen
fiir den Ful- und Radverkehr zu erhéhter Unfallgefahr fithren. Im Bereich der Fliichtlingsunterkunft wird
die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, um die Unfallgefahr fiir die iiberwiegend nicht
verkehrserzogenen Bewohner und zahlreichen Kinder zu reduzieren. Im bebauten Bereich der
Argelsrieder Stralle zwischen der Einmiindung Argelsrieder Feld und der Ortseinfahrt Oberpfaffenhofen
wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, weil uniibersichtliche Grundstiickseinfahrten mit
Querung des Geh- und Radwegs zu erh6hter Unfallgefahr fiihren. (Ferner regen wir dringend an, an der
Ortseinfahrt die durch den endenden Geh- und Radweg erforderliche Fahrbahnquerung sicherer zu
machen, indem die Geschwindigkeitsbegrenzung etwas iiber den Ortsrand hinaus erweitert und zusétzlich
das Zeichen Radfahrer kreuzen angebracht wird.)

Die Anzahl relevanter Schilder wird dadurch von 4 (1 x 30 kmh; 3 x 50 kmh) auf 14 (11 x 30 kmh; 2 x 50
kmh; 1 x Radfahrer kreuzen) erhoht.
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Gebiet G alt: Stralen und Wege mit Tempo 50 sind rot markiert.
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Gebiet G: Vorschlag des AK mobil & lebenswert.
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Sonstige Strale und Wege

Fiir die folgenden Stralen und Wege, die nicht innerhalb der vorgeschlagenen 30-Zonen liegen, kann
nach Ermessen der Mobilitdtswende auf eine 30-Beschilderung verzichtet werden, weil sie durch
Zugangssperren nur von Anliegern befahren werden kénnen oder es sich um kurze Sackgassen handelt:

e Im Hollbichl
* Mariengal$l
¢ Oberried

Fiir die folgenden StraBen und Wege, die nicht innerhalb der vorgeschlagenen 30-Zonen liegen, ist eine
30-Beschilderung nicht unbedingt erforderlich, weil sie eine fiir h6here Geschwindigkeiten ungeeignete
Fahrbahnoberfldche aufweisen:

* Am Wasserberg
*  Viehrutenweg

Die Mobilitditswende empfiehlt, diese beiden Straen dennoch auf Tempo 30 zu begrenzen. Denn eine
flaichendeckende Geschwindigkeitsbegrenzung riickt die Verkehrsberuhigung stirker in das Blickfeld der
Verkehrsteilnehmer und trdgt so zur Bewusstseinsbildung bei (Signalwirkung). Aullerdem miissen dafiir
keine neuen 30-Schilder erworben werden, weil insgesamt 56 Stiick iibrig bleiben.

Schilderbilanz

Durch dieses Tempo-30-Konzept wird die Gesamtanzahl der relevanten Schilder von 155 auf 81
reduziert. Die folgende Tabelle zeigt die Anzahl der iibrigen (negativ) bzw. benétigten (positiv) Schilder.
Dabei gehort zu jedem 30-Zone Schild ein 30-Zone Ende Schild auf der Riickseite.

A B C D E F G | Summe
30-Zone -1 +5| +9 | +7 | +3| 45 +28
30 km/h -13 | -35 -5 -13| +10 -56
30 km/h Ende -1 -1
50 km/h -1 -3 -1 -1 -6
Radfahrer kreuzen +2 +1 +3
Stop -2 -2 -2 +1 -5
Vorfahrt -4 +1 -3
Vorfahrt gewéahren -3 2| -12 -1 -18
Vorfahrtstrale -5 -1 -9 -1 -16
Summe -11 | -16| -53 +7 -2 -9 | +10 -74
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Empfehlungen zur Umsetzung

Bei Einfiihrung des Tempo-30-Konzepts dndert sich an einigen Einmiindungen und
Kreuzungen die Vorfahrtsregelung. Um daraus resultierende Unfélle zu vermeiden,
empfiehlt die Mobilitdtswende, voriibergehend fiir nicht mehr vorfahrtsberechtigte

Straen entsprechende Warnschilder aufzustellen.

Vorfahrt
geandert

Wie schon heute vielerorts in Wellling realisiert, sollte in ausgedehnten 30-Zonen wie
den Gebieten B und C durch auf die Fahrbahn gezeichnete 30-Schilder an die
Geschwindigkeitsbeschrankung erinnert werden.

Die meisten 30-Zone-Schilder in der Gemeinde Wefling sind unnétig grof8 (84 x 84 cm). Die
Mobilitdtswende empfiehlt, vorzugsweise kleine Schilder (60 x 60 cm) aufzustellen, welche geringere
Kosten verursachen und das Ortsbild weniger beeintrachtigen. Groe Schilder machen allenfalls an
Einmiindungen in Staats- und Kreisstrallen Sinn.

Geschwindigkeitsbegrenzende Schilder miissen nicht unbedingt exakt am Beginn der jeweiligen StralSe
aufgestellt werden. Die Mobilitdtswende schlédgt vor, bei der Positionierung flexibel vorzugehen, sodass
moglichst bereits vorhandene Schilder-, Stromleitungs-, Stralenbeleuchtungsmasten oder Gebdaudewédnde
geniitzt werden. Auch dadurch kénnen Kosten und optische Beeintrdachtigung reduziert werden.

Es besteht die Moglichkeit, das Konzept in den sieben Gebieten A bis G in zeitlich getrennten Aktionen
umzusetzen. Auf diese Weise kann eine Uberbeanspruchung der zustindigen Gemeindemitarbeiter
vermieden werden.
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